	[image: image1.emf]
	

	
	G/TBT/N/USA/1719

	
	Ngày 20 tháng 4 năm 2021 

	(21-3319)
	Page: 1/1

	Ủy ban về hàng rào kỹ thuật trong thương mại
	Bản gốc: Tiếng Anh


G/TBT/N/USA/1719
Page 2
G/TBT/N/NZL/82

Page 3

THÔNG BÁO



Thông báo sau được đưa ra phù hợp với Điều 10.6

	1.
	Thành viên thông báo: HOA KỲ
Các cơ quan chính quyền địa phương có liên quan (Điều 3.2 và 7.2), nếu có:         

	2.
	Cơ quan chịu trách nhiệm: Cục Hàng không Liên bang (FAA) [1748]
Tên và địa chỉ (bao gồm số điện thoại, số fax, địa chỉ e-mail và web-site, nếu có) của cơ quan đại diện hoặc cơ quan có thẩm quyền được chỉ định giải quyết yêu cầu liên quan đến thông báo sẽ được chỉ ra nếu khác với cơ quan trên: 
Vui lòng gửi ý kiến đến: Điểm hỏi đáp TBT của WTO Hoa Kỳ, Email: usatbtep@nist.gov

	3.
	Thông báo theo Điều 2.9.2   [X] , 2.10.1 []  , 5.6.2 [  ]  , 5.7.1 [], và các điều khác: 

	4.
	Các sản phẩm được điều chỉnh (HS hay CCCN nếu có, nếu không thì mã số thuế quốc gia. Ngoài ra mã số ICS có thể được cung cấp, nếu có): Máy bay Mitsubishi hiệu MRJ-200; sử dụng năng lượng dự trữ tự động; Máy bay và các phương tiện hàng không nói chung (ICS 49.020), Hệ thống và thiết bị điện hàng không (ICS 49.060), Thiết bị và phụ tùng trên máy bay (ICS 49.090)

	5.
	Tiêu đề, số lượng trang và ngôn ngữ của các tài liệu được thông báo: Điều kiện đặc biệt: Tập đoàn hàng không Mitsubishi – máy bay nhãn hiệu MRJ-200; Sử dụng năng lượng dự trữ tự động cho hiệu suất hoạt động (5 trang, tiếng Anh).

	6.
	Mô tả nội dung: Điều kiện đặc biệt chính thức; yêu cầu cho ý kiến - Các điều kiện đặc biệt này được ban hành dành cho máy bay nhãn hiệu MRJ-200 của Tập đoàn hàng không Mitsubishi (MITAC). Máy bay này có đặc điểm thiết kế mới lạ hoặc khác thường khi so sánh với trạng thái công nghệ được xây dựng trong các tiêu chuẩn về độ tin cậy dành cho các loại máy bay vận tải. Đặc điểm thiết kế này là Hệ thống Kiểm soát Lực đẩy Cất cánh Tự động (ATTCS), được gọi là Dự trữ Năng lượng Tự động (APR), để đặt mức hiệu suất cho hoạt động tiếp cận leo dốc sau khi động cơ gặp sự cố. Các quy định về khả năng bay hiện hành không có các tiêu chuẩn an toàn đầy đủ hoặc thích hợp cho tính năng thiết kế này. Các điều kiện đặc biệt này bao gồm các tiêu chuẩn an toàn bổ sung mà Quản trị viên cho là cần thiết để thiết lập mức độ an toàn tương đương với mức độ an toàn được thiết lập trong các tiêu chuẩn về khả năng bay hiện hành.

	7.
	Mục tiêu và lý do, kể cả bản chất của các vấn đề khẩn cấp khi áp dụng: Bảo vệ sức khỏe hoặc sự an toàn của con người.

	8.
	Các tài liệu liên quan: 
Đăng ký Liên bang số 86 (FR) 15780, ngày 25 tháng 3 năm 2021; Tiêu đề 14 Bộ luật Quy định Liên bang (CFR) Phần 25:

https://www.govinfo.gov/content/pkg/FR-2021-03-25/html/2021-06027.htm
https://www.govinfo.gov/content/pkg/FR-2021-03-25/pdf/2021-06027.pdf
Điều kiện đặc biệt cuối cùng này; yêu cầu góp ý được xác định bằng Số hiệu FAA-2020-0721. Thư mục Docket có sẵn trên Regulations.gov tại https://www.regulations.gov/docket/FAA-2020-0721/document và cung cấp quyền truy cập vào các tài liệu chính cũng như góp ý nhận được. Các tài liệu cũng có thể truy cập được từ Regulations.gov bằng cách tìm kiếm Số Docket. Các Thành viên WTO và các bên liên quan được yêu cầu gửi ý kiến cho Điểm hỏi đáp TBT của Hoa Kỳ. Các góp ý do Điểm hỏi đáp TBT của Hoa Kỳ nhận được từ các Thành viên WTO và các bên liên quan của họ sẽ được chia sẻ với cơ quan quản lý và cũng sẽ được đệ trình lên Docket on Regulations.gov nếu nhận được trong thời gian góp ý.

	9.
	Thời hạn dự kiến thông qua: Sẽ được xác định
Thời hạn dự kiến có hiệu lực: Sẽ được xác định

	10.
	Thời hạn góp ý: 10/5/2021

	11.
	Toàn văn được cung cấp bởi: Điểm hỏi đáp quốc gia [X] hay địa chỉ, số điện thoại, số fax, địa chỉ e-mail, web-site của các cơ quan khác, nếu thích hợp:  

https://members.wto.org/crnattachments/2021/TBT/USA/21_2842_00_e.pdf


. /. 
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